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DADOS TECNICOS

A bomba é construida de acordo com os dados
técnicos especificados no pedida e na proposta do
mesmo. A bomba esta calculada e projectada de
acordo com estas especificacdes. Geralmente, é
possivel que as pressdes excedam em mais de 10%
em trabalho continuo, mas isto ndo deve ocorrer, a
ndo ser que se receba nossa expressa autorizagdo.

INSTALACION A BORDO

A base da bomba deve ser de aco laminado e com
dimensdes adequadas ao tamanho dabomba, devendo
ter solidez e estabilidade necessarias para que néo se
transmitam a mesma as tensdes e esforgos de tor¢éo
gue possam vir a se originar no corpo do barco durante
anavegacdo. Depois de apertar os parafusos da base,
deve girar com facilidade o eixo e as manivelas.

TUBERIAS
3.1 Tuberia de aspiragao

Se possivel, ndo devem ser empregados tubos que
tenham um didmetro menor que as bocas de unido da
bomba. Antes de instalar a tubagem, deve-se limpar
as mesmas perfeitamente da areia e os residuos da
soldadura ou outras causas que possam ter. Os
condutos suspensos devem ser suficientemente
suportados e assegurados. Aperte as bridas de unido
semfazerfor¢asobre as bombas. Emcaso de aspiragcao
em altura, coloque atubagem em direccao ascendente
e, em caso de aspiracdo em carga, em direc¢do da
bomba.

3.2 Tuberia de impulséo

Em caso de aspiragdo ascendente, é aconselhavel
instalar uma “alcachofra” com valvula de pé. Empregue
o0 menor nimero possivel de tubos justapostos. Instale
uma valvula de fechamento a uma curta distancia da
bomba. Na descarga instalar outra valvula de
fechamento.

DESCRICAO

A bomba tem um motor na parte superior acoplado a
um redutor de velocidade com duas saidas de eixo,
uma de cada lado, onde se montam as manivelas e a
estas se unem as bielas por uma chumaceira anti-
friccdo. As cruzetas em chumaceiras, guias
substituiveis, estdo unidas por pernos as alavancas
do émbolo. A caixa de valvulas é colocada em frente
aos cilindros da bomba. As véalvulas de aspiracédo e
descarga estdo colocadas uma sobre a outra. As
bocas de aspiragéo e de descarga estéo dispostas do
lado direito e esquerdo da caixa de valvulas
indistintamente.

FUNCIONAMENTO

5.1. Redutor de velocidade.

O redutor deve estar cheio de dleo, apenas até o sinal
indicado, antes da primeira colocagdo em
funcionamento. A lubrificacéo posterior € automatica.
Um excesso de 6leo causa um aquecimento prejudicial
nas engrenagens. A quantidade de 6leo necesséria
para o redutor é de aproximadamente 5 litros.

5.2. Bomba

Controle se as caixas prensa-estopas nas alavancas
do pistdo estdo envolvidas e moderadamente
apertadas. Abra as chaves de aspiracdo e descarga e
purgue a cAmara de valvulas pelas diferentes torneiras
ventiladoras. Quando a bombo funcionar
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“pesadamente”, regule o volume do ar no depésito
de ar, abrindo a torneira correspondente.

MANUTENCAO
6.1. Mecanismo de transmissao
6.1.1. Redutor de velocidade

A manutenc¢&o do redutor limita-se a observagéo do
indicador do nivel de éleo e a colocagdo do mesmo.
O nivel de éleo deve ser controlado apenas quando
o redutor estiver imével. As temperaturas do 6leo de
60-80°C sdo normais e as temperaturas de até 90°C
sdo toleraveis e ndo ocasionam danos. Depois de
aproximadamente 100 horas de servigo, é necessario
trocar o 6leo. Ap6s evacuar o 6leo velho, deve-se
limpar completamente a coberta e as chumaceiras
com gasolina e petréleo. Aproximadamente a cada
1.000 horas de servigos, deve-se trocar novamente
o0 6leo dos redutores.

6.1.2. Chumaceira e guia da cruzeta

A chumaceira de biela se alimenta com 6leo do
redutor. A quantidade de 6leo é ajustada através de
um parafuso de fechamento dentro da manivela.
Girando o parafuso para a direita, a quantidade de
6leo diminui; girando o parafuso para a esquerda a
guantidade de 6leo aumenta. O parafuso de
regulagem tem acesso por uma abertura na tampa
de proteccdo. A lubrificagdo da chumaceira do buldo
de cruzamento é feita com 6leo da chumaceira de
biela. A cruzeta é lubrificada com o 6leo que goteja
do buldo da cruzeta. A cruzeta dispde de furos
adequados e ranhuras para lubrificar.

6.2. Bomba

Durante um periodo de 4 a 8 semanas, dependendo
as mesmas das horas de servigo diarias da bomba,
deve-se revisar as seguintes pecas para evitar
qualquer deterioro:

6.2.1. Vélvulas

As valvulas sdo acessiveis para retirar a tampa da
caixa de vélvulas e a tampa lateral mais baixa do
corpo de valvulas. As valvulas de descarga sdo
fixadas por parafusos de pressdo pelo lado da
tampa; as valvulas de aspiracédo sdo apertadas por
meio de alavancas. Assegure-se de que as valvulas
estdo montadas da seguinte forma:

Encaixe as véalvulas de aspiragdo completas com as
alavancas e chumaceira. A porca move-se na rosca
sobre a alavanca e se fixa através de um passador.
Feche a tampa hermeticamente e aperte as porcas.
Coloque as vélvulas da descarga, fechadas
hermeticamente. Coloque a tampa da camara das
vélvulas depois de desenroscar os parafusos de
pressdo em poucas voltas e aperte entdo o0s
parafusos moderadamente. Se as superficies de
contacto mostram sinais de corrosdo, o material
ndo é adequado para as condigGes de trabalho.
Podem ser fornecidas valvulas adequadas de
material anti-corrosivo.

6.2.2. Embolos da bomba

Em caso de manusear com agua, os segmentos de
borracha dura do pistdo devem ser utilizados com
vista ao fechamento hermético. Conforme o grau de
contaminagdo da agua, os segmentos do émbolo
devem ser trocados de tempo em tempo (ha cada 4
ou 5 meses, aproximadamente). Em caso de que
bombeie dleo, graxa ou outro meio viscoso, deve-se
fornecer anéis de émbolo de ajuste automatico de
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fundicdo de ferro ou de bronze. E aconselhavel
revisar os segmentos do émbolo a cada 6 meses.

6.2.3. Forros no cilindro da bomba.

As camisas sdo ajustadas com deslizamento e a
substituicdo das mesmas é feita sem nenhum
trabalho de mecanizagdo posterior. Quando se
monta a tampa do cilindro da bomba, deve-se
afrouxar os parafusos de aperto da camisa através
de um pequeno numero de voltas. Depois de ter
apertado as porcas na tampa do cilindro da bomba,
aperte fortemente os parafusos de presséo, fixando-
0S com porcas.

6.2.4. Caixas de prensa-estopas.

As caixas de prensa-estopas nas alavancas de
émbolo, estdo providas de um envoltério adequado
ao liquido manejado. Se o prensa-estopas esta
apertado até o fundo, renove completamente o
receptaculo. Caso contrario os anéis mais baixos
endurecerdo, riscando a alavanca do pistéo.

7.- TRANSTORNOS E SUAS CAUSAS

Toda bomba, antes de abandonar nossa fabrica, é
submetida a uma prova de pressdo e outra de
funcionamento, o que quer dizer que se encontra
em perfeitas condi¢Bes de servigo. Se os transtornos
ocorrem durante a colocagdo em funcionamento e
ndo se encontram imediatamente as causas das
mesmas, procure primeiramente a origem dos
transtornos na tubagem de conducdo e nos
dispositivos de detecgao, isto é, fora da bomba.

Somente e depois disso examine a bomba.

Rogamos que vejam mais abaixo as seguintes
alus@es a respeito das causas e efeitos.

7.1 Pancada forte dentro do redutor de
acionamento

7.1.1. O buldo da cruzeta esta frouxo. aperte o
parafuso de seguranca dentro da cruzeta e segure-
0 novamente.

7.1.2. A chumaceira da biela tem jogo demasiado.
Tire a laminas (ou folhas) de ajuste e se necessario
aperte a chumaceira.

7.1.3. Aalavanca do émbolo na cruzeta esta frouxa.
Aperte a contra-porca.

7.2. A bomba funciona “pesadamente”, as
valvulas golpeiam

7.2.1. A bomba chupa ar. A tubagem de aspiragdo
toma ar. A tampa de fechamento na alavanca da
vélvula de aspiracdo nédo esta apertada.

7.2.2. Formacdao de vapor na camara da bomba. O
liquido manejado estd muito quente; a altura de
aspiracdo muito elevada. O principio da tubagem
de aspiracdo ndo esta convenientemente submersa.

7.3. Golpeio metélico sobre a parte lateral da
bomba

a) A porca do pistdo esta frouxa.
b) As valvulas estédo frouxas.

c) Os pratos da valvula estdo deteriorados por
impurezas.

Na maioria dos casos, 0os pontos numerados
anteriormente séo suficientes paralocalizar e corrigir
os transtornos que possam ocorrer. Em caso de
davida, estamos sempre a a vossa disposigdo para
Ihes aconselhar. Em caso de problemas mais
complicados, é aconselhavel solicitar a assisténcia
de um mecénico experiente que examine a bomba.

Se a bomba é usada de forma inadequada, os
fabricantes recusardo qualquer reclamagdo que
possa ser feita.

INSTRUGCOES SOBRE AS VALVULAS REGU-
LADORAS DE AR

Situado entre as valvulas de aspiragdo e descarga
encontra-se no exterior uma pequena valvula que
tem como missao introduzir uma pequena quantidade
de ar a caixa de valvulas.

Quando o funcionamento da bomba se torna ruidoso
e excessivamente pulsante, se deve abrir estavalvula
para introduzir constantemente uma pequena
guantidade de ar.

A medida que entra o ar, o funcionamento tornar-se-
4 mais suave e silencioso, mas se ha uma excessiva
entrada de ar, a bomba diminuira a vazao reduzindo
o seu funcionamento.

Ouso davalvuladeve, pois, ser suave, até conseguir
um funcionamento justo, razoavelmente suave e
silencioso a sua presséo de trabalho.

A vélvula fica permanentemente aberta nesta
posicao.

Deve-se regular cada uma das quatro valvulas de
forma conjunta.

Estas valvulas reguladoras incorporam uma pequena
porca que permite o bloqueio das valvulas
reguladoras para evitar que varie inadvertidamente
sua regulagem.

De vez em quando, podem sair gotas de agua pelas
valvulas, mas nunca um jacto continuo; neste caso,
deve-se fechar mais a valvula para evita-lo.

Obviamente, o ar introduzido passa para a tubagem
de impulsdo e dai ao resto do sistema.
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